Transalp

- lagom f6r @

]

Vad ir det som ir sd mirkvirdigt med Honda Transalp? Motorcykel-
modellen har hingt med i snart 20 &r och de som har en ldter lyriska nir
de talar om den.

I kyla och virme, i solsken och regn, ja till och med i snéfall har
MC-Folket dirfér testat en av de populira trotjinarna, en Transalp
XL 650 V. Och banne mej, den ir mirkvirdig, pd s sitt att den ir s&
lagom, s3 praktisk, sd enkel men riktigt kul ate kdra bide pa grus och asfalt.
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ir jag i slutet av 80-talet tog
motorcykelkérkort gjorde
jag det p& en Honda
Transalp. Direfter har jag
inte mer 4n provkort ett par Transalper
pa kortare turer. Anda infinner sig
kinslan av att triffa en gammal bekant
redan nir jag ldgger i forsta vixeln och
rullar ut frdn Hondas huvudkvarter i
Kungsbacka. Hojen kinns smidig,
okomplicerad och férutsigbar.

Den nya Transalpen har forstds en
hel del fler finesser och har genomgatt
forfiningar som innebir bittre komfort
och trevligare kérning 4n den &rsmodell
jag tog korkort pd. Dessutom har den
numera 50 kubikcentimeter stérre
motor dn den hade frin bérjan. Men
hojen hér dnda till de motorcykel-
modeller som inte forindrats allt for
mycket sedan starten.

Nagra nyheter for just drets modell 4r
varningsblinker, halvljusautomatik,
avancerad rostskyddsbehandling och,
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tack och lov; Honda har tagit fram en
tre centimeter ligre sadel. Denna har

dven en smalare och rundare profil 4n
standardsadeln, vilken har en sitthjd
84,3 centimeter.

Den ligre sadelvarianten gor inte
hojen speciellt lag men jag nar dtmin-
stone ner med tdrna pa en sida utan att
luta hojen, vilket inte 4r mojligt med
originalsadeln. Med originalsadeln pd
vill jag knappt stanna pa grusvigar med
ridsla for att sitta ner tdrna i en grop
och inte orka hélla hojen uppritt.

Just hojden idr det enda att klaga pd
betriffande hanterbarhet. For évrigt r
Transalp en hoj som ir ytterst litckord
och dirfor limplig for alla, dven
nyborjare och aterfallsknuttar. Och det
ir forstds dirfor som ménga trafikskolor
anvinder sig av denna modell.
Férutom att det ér en ldcthanterlig
motorcykel dr Transalp ocksd en
bekvim langfirdsmotorcykel liksom en
smidig grusvigshoj. Men om man vill

soka sig ut p de riktigt sma
skogsstigarna och spritta grus och sand
4r Transalp for stor och klumpig med
sina dryga 200 kilogram, tankad och
korklar.

Transalp ir heller inget att
rekommendera f6r den som vill kéra
fort med djupa nedligg. Att 8ka pd
bana med en Transalp ir knappast en
hit, men det ir forstis inte vad den ir
dmnad for heller. Honda Transalp ir i
stillet en "lagomhoj” som passar den
som vill ut p trevliga turer och i lagom
takt uppleva land och rike frin sin hoj.

Sitestillningen 4r uppritt och
benstillningen helt okej oavsett om
man ir ldng, kort eller mitt emellan.
Aven passagerare aker riktigt bekvimt

pa Transalp.

I tillbehérsserien finns ett hogre
kapglas for att undvika vinddrag. Med
detta och med virmehandtag ir
touringhojen ett faktum. Aven vid
riktigt ruskigt regnvider gir det att



»Transalp dr inte
kénd for att ha nagra
speciellt vanliga fel
eller brister.«

halla sig relativt torr genom att krypa
ned bakom det hogre kipglaset. Aven
hinderna f6rblir varma och torra bakom
handtagsskydden, de si kallade muséronen.

Ocksa vigh8llningen maste
berdmmas. Under tiden vi provar
Transalp visar vidergudarna hela sitt
register. Till och med i hillande regn,
hagel och snéblask kiinns Transalp stadig
pa vigen, i anpassad hastighet s3 klart.
De dick vi kort hojen med 4r Bridgestone
Trailwing 120 millimeter breda bak och
90 millimeter breda fram.

Det enda jag 6ver huvud taget kan
komma p3 act klaga p, bara lite, ir
bromsarna. De ir okej, men de har inte
det dir riktiga nypet man kan 6nska,
Men som sagt, de duger gott fér den
korstil Transalp lockar dill.

Transalp ir for den delen inte kind
for ate ha ndgra speciella vanliga fel eller
brister.

— Det rér sig vil om ventiljustering,
ventilstyrning och kanske lite skrammel

Transalp trivs lika bra pa skogsvégar som pa
kurviga asfaltvévar

Nix, inte ens med hégklackat nar jag ner till marken
pa bada sidorna samtidigt, trots den lagre sadel.

Transalp vinner i ldngden. Den bjuder kanske inte
pa nagon stdrre upphetsning, men &r en
allroundhoj som haller mattet i alla vader.

i kamkedjan vid ménga mil. For ovrigt
ir det inga fel jag kan komma p4,
forutom att det tyvirr verkar vanligt att
folk vanvérdar sina Transalpar, siger
Pelle Kick, mekaniker vid
Hondabutiken Fottas MC.

Transalp 4r med andra ord en
palitlig trotjinare som inte bjuder pa
ndgra negativa dverraskningar och inte
minst som hiller i alla vider, bara man
anpassar hastigheten. Den som koper
en Transalp 4r sannolikt en hojékare
som vet att soka upphetsning och
uppmirksamhet p4 annat hall, men
verkligen dlskar att dka hoj, ofta och
l&ngt och pi olika underlag. O

Text: Petra Holmlund
petra.holmlund@svmc.se
Foto: Peter Miettinen

Fa foréndringar pa
vinnande koncept

Pa Honda MC Svenska AB i Kungsbacka ar
man forstas nojd att ha Transalp-familjen i
sortimentet.

Fran och med ar 1986 och fram till 2003 har
det registrerats cirka 1 200 Transalper. De fyra
forsta manaderna i ar ligger siffran pa 63 nya
Transalper som tagits i trafik.

— Det &r en till synes mycket popular
on-/offroadmodell, sager Rolf Méalberg,
marknadssupport vid Honda MC.

Han forklarar vidare att modellen ronte stor
uppmarksamhet redan fran borjan och blev
valdigt populdr, inte minst bland alla
sydeuropeiska knuttar.

— Vi har vél alla sett fullpackade
on-/offroadmaskiner passera genom landet fran
syd till norr for en resa upp till Nordkap, sager
Mélberg.

Han berattar att den forsta Transalpen
rullade ut pa vagarna 1986. Da hade modellen
600-kubikcentimeters v-twin-motor. Modellen
fick en liten ansiktslyftning 1994 da frontkapan
fick en rundare och modernare form. Samtidigt
blev stralkastaren nagot stérre och effektivare.
Men det tog hela 15 ar innan Honda gjorde en
radikal uppdatering av Transalp. Fran ar 2000
har XL 650 V Transalp, av bendmningen att
doma, vuxit till en 650-kubikare.

Rolf Malberg berattar att i samma veva fick
hela karossen mjukare linjer, storre blinker och
bransletanken en mer flack utformning med
tanklocket nedsankt. Tankvolymen ékades
samtidigt fran 18 till 19 liter. Dynan drogs upp
en bit pa sidorna av tanken sa foraren fick en
battre komfort for kndna. Den svarta
plastpakethallaren byttes till en dito i
aluminium.

Rolf Mélberg, marknadssupport vid Honda MC.
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Pa senare ar har lyset fatt en tuffare inramning
samt blivit effektivare.

Till Transalp finns méngder av tillbeh6r
sasom véskor, hbgre vindruta, centralstéd,
kapell, vdrmehandtag, lagre sadel och en
mycket praktisk toppbox. Aningen
vindkanslig men otroligt praktisk blir hojen
med den rymliga toppboxen monterad.

Transalp XL 600 V, 1987 Transalp XL 600 V, 1994 Transalp XL 650 V, 2000
. : “ Foto: Honda
X ;

Foto: Honda '.

XL 650 V TRANSALP 2004
Motor 4-takt, vatskekyld v-twin Foto: Honda
Slagvolym 647 cc
Antal cylindrar 2 B
Antal ventiler/cylinder 3 P
Max effekt/varv 39 kW/7 500, 53 hkr
Max vridmoment/varv 5,5 kpm/5 500
Antal vaxlar 5
Drivning Kedja
Hjulbas 1505 mm
Sitthojd 843 mm (tillbehdr: 813 mm)
Bromsar fram 2 skivor, 256 mm
Bromsar bak 1 skiva, 240 mm
Fjadring fram Teleskopgaffel, ej justerbar
Fjadring bak Progressiv Pro-Link med justerbar
kompressionsdé@mpning
Déck fram 90/90-21
Dack bak 120/90-17
Tankvolym (reserv) 191(31) .
Bransleforbrukning, uppmaétt 0,60 I/mil (vid blandad kdrning) A [
e elot i 41 héastar pa bakhjulet
Uppgiven torrvikt 191 kg Enligt tillverkaren har Transalp XL 650 V 53 hastkrafter pa
Farg Bla, svart, silver drivaxeln. For att fa veta hur manga hastar som "sparkar pa” i
Pris Ca 79 900 kr bakhjulet korde vi testhojen i en bromsbénk. Resultatet visade
Servicekostnad inklusive syntetolja 100 mil: 2 147 kr 41 hastkrafter pa bakhjulet vid maximala vridmomentet
600 mil: 720 kr 49,93 Newtonmeter och maximala varv per minut, 8 659.
1200 mil: 2 447 kr — Det ar ungefar vad man kan vanta sig. Det skiljer alltid en hel
1800 mil: 1 740 kr del mellan axeln och bakhjulet. P& en sadan héar hoj ar det val
2400 mil: 2 667 kr ganska bra med 41 hastar, sager Ronny Nordgren pa NC
Generalagent/importor Honda MC Svenska AB, Racing i Enképing dar vi bankade Transalpen.
tel 0300-513 00,
www.hondamc.com
Transalp uppfyller numera EURO-2 avgaskrav.
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Gammal karle
rostar aldrig

dgon annan motorcykel dn en
Transalp ir otinkbar for
Sven-Ake ”Skepparn” Karlsson

som kort hoj sedan 1969.

— Jag kopte min férsta hoj, en
BSA 650, efter att ha kikat makaroner i
tva 4r for att spara pengar. Sen blev det
en Triumph och s& sméningom en
Yamaha offroad. Den sistnimnda hojen
bytte Sven-Ake till sig mot familjens
stolthet — en nyinképt bil.

— Jag blev inte populir nir jag kom
hem med en gammal risig Volvo och en
ny fin hoj, men jag kunde bara inte lata
bli. Berit (hans hustru) ville inte ens se
hojen, siger Sven-Ake och ser
oférstdende ut.

Den forsta Transalpen, av 1988 4rs

modell, hamnade hos Sven-Ake i
bérjan av 90-talet.

— Innan jag kdpte den var jag ute
och provkérde manga olika hojar men
fastnade direke f6r den begagnade
Transalpen. Den var dverligsen. Jag
korde 2 600 mil med den en sisong,
berittar han.

I sammanhanget bor dock nimnas att
Sven-Ake ir en av fi motorcyklister
som kér 4ret runt.

— Ja uja, varfér ska man stilla av
hojen pa vintern. Jag kor &ret runt. En
nydrsafton sndade det s bilarna korde
fast men jag tog mig fram lugnt och
fint med Transalpen, siger han.

Att han dessutom kér ménga mil
varje &r kan bero pd att han ofta tar en

omvig dit han ska. En tur for att képa
en kvillstidning kan bli nirmare

20 mil, utan att familjen ens reagerar
p4 att han varit borta linge.

For nirvarande har ”Skepparn” ingen
egen motorcykel. Den senaste silde han
for ett par ar sedan och sedan dess har
han kért pa en lanad Honda Transalp
och en Honda Dominator.

— Om, eller kanske rittare sagt nir,
det blir egen hoj igen s& blir det absolut
en Transalp. Det finns inget annat
alternativ for mig, siger han och tar
ytterligare en provtur runt kvarteret p3
MC-Folkets testhoj. O

Text & foto: Petra Holmlund
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